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EDITORIAL

Defep_sant el dret a la
mobilitat de les persones

El 2025, I'activitat del RACC en
I'ambit de la mobilitat ha estat
especialment intensa en un con-
text d'equilibri dificil entre les ur-
géncies ambientals, la segure-
tat dels usuaris i la situacié del
transport public de persones i
deltransport de mercaderies, uns
aspectes que afecten el dia a dia
delasocietatila competitivitat del
teixitempresarial.

Com cada any, per defensar els
drets dels usuaris, n'hem volgut
coneixer l'opinid i, en aquest sen-
tit, hem fet enquestes a més
de 19.000 ciutadans per escol-
tar-ne i comprendre’n les inqui-

etuds. Aixi, hem fet estudis amb
el maxim rigor, sabent quins sén
els seus comportaments i expec-
tatives quan es mouen en bicicle-
ta, en patinet electric o en trans-
port public, i també com valoren
l'estat de les carreteresila segu-
retat de les arees de servei de les
autopistes.

A meésdels barometres anuals so-
bre el comportament dels usu-
aris de Barcelona i la seva area
metropolitana, aguest any hem
fet un estudi pioner per analitzar
com canvien els habits de mobi-
litat de les families amb I'arriba-
da d'unfill i hem elaborat estudis

d'ambit local,com el de 'Us del pa-
tinetila bicicleta a Lleida i I'estudi
sobre la xarxa viaria a les comar-
ques de Tarragona.

L'estudi de Tarragona forma part
de les auditories que fem anual-
ment per analitzar el risc d’acci-
dentalitat de la xarxa viaria ca-
talanaila xarxa de carreteres de
I'Estat, una analisi que, en el cas
catala, mostra una preséncia pre-
ocupanten elssinistres més greus
de collectius vulnerables com els
motoristes.

En un any amb més de 1.100
morts a les carreteres d'Espanya
—lluny dels objectius marcats per
la UE—iamb unaugment del 6%
de victimes mortals a Catalunya,
ens hem reunitamb els directors
de la DGT i del Servei Catala de
Transit per analitzar a fons les da-
desiposar sobre lataula possibles
solucions.

Un altre tret significatiu del 2025
ha estat la constatacio, a Catalu-
nya, de la incapacitat de Roda-
lies per respondre a les necessi-
tats de mobilitat dels ciutadans
i ciutadanes. Els retards, les inci-
denciesiles aturades que han pa-
tit gairebé cada dia els usuaris han
generat situacions cadtiques, im-
propies d'un pais desenvolupat,
amb un cost economic milionari
perleshores de treball perdudes.

Davant la situacio, el RACC ha tor-
nat a reclamar un pla de xoc d'in-
versions en transport publicamb
visid de futur i un control estricte
dels terminis, a fi de compensar
els incompliments pressupostaris
cronics de I'Estat en el manteni-
mentila millora de la xarxa ferro-
viaria. Es una reivindicacié que ja
haviem plantejat fa més d'una de-



cada, quanvam advertir delsriscos
que suposava restringir fortament
el vehicle privat en I'entorn metro-
polita amb un transport public al-
ternatiu insuficient, insegur i molt
poc fiable.

Per estudiar a fons la situacio del
transport pUblic hem dialogat
amb els actors principals del
sector, tant empreses publiques
—com TMB, EMT (Empresa Mu-
nicipal de Transports de Madrid),
Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya i Renfe Rodalies— com
operadors privats de transport de
viatgers per carretera.

El caos de Rodalies ha tensat
una xarxa viaria ja saturada, amb
un transit de camions que, en vi-
escom I'AP-7, ja estava al IImit de
la seva capacitat. Aqui, de nou, el
paper del RACC ha estat reclamar
valentia a les administracions per
mantenir i modernitzar les carre-
teres i construir connexions que
donin més robustesa a la xarxa,
al'hora que es demana donar la
maxima prioritat a projectes com
la B-40 o la conversio de I'N-Il a
Tordera.

Unaltrefet que el Club ha denun-
ciat el 2025 pel seu impacteen la
Gran Barcelona ha estat la man-
ca de planificacié en les obres,
amb la coincidencia de més de
200 intervencions simultanies a
la via publica que han complicat
enormement la mobilitat obliga-
da—per manca d'una alternativa
ferroviaria—en vehicle privat.

| a través del Mobility Institute, Ia
plataforma de coneixement im-
pulsada amb Deloitte, hem ge-
nerat estudis i espais de trobada
amb experts, empreses i entitats
del sector, a fi d'analitzar la situa-
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cio present i les tendéncies de fu-
tur en els habits dels usuarisien
els nous serveis vinculatsamb la
mobilitat.

Aquesta intensa activitat dona pas
a un 2026 especialment significa-
tiu, en que el RACC commemo-
ra el seu 120é aniversari. Aques-
ta efemeride ens permet fer una
mirada retrospectiva i constatar
que, ja des dels inicis, el Club va
actuaramb la voluntat ferma de
contribuir a millorar la seguretat
dels usuaris, dels vehicles i de les
carreteres.

Amb el pasdeltemps, el RACC ha
experimentat una evolucioé pro-
funda. De ser un Club de conduc-
tors, s'ha convertit en un Club de
Serveis a la Mobilitat, compro-
meés amb la defensa dels usuaris
en qualsevol mitja de transport.
El RACC analitza les seves neces-
sitats per garantir-ne la proteccio
i estudia amb rigor, sovint en el
marc de projectes d'ambit euro-
peu, les oportunitats que oferei-
xen les noves tecnologies per im-
pulsar una mobilitat de present i
de futur cada cop méssegura, sos-
tenible, agiliaccessible.

La mobilitat és un dret fonamen-
tal de les personesial RACC,amb
una voluntat de millora constant |
amb el desig d'anticipar-nos a les
necessitats dels usuaris, continu-
em treballant perque aquest dret
sigui una realitati no unasimple
declaracié d'intencions.
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Nous ambits
d’analisi de la
mobilitat

L'experiencia de 'Area de Mobilitat del RACC en
I'analisiila interpretacié de l'evolucid de la mobili-
tat ha pres especial rellevancia el 2025. L'exercici va
estar marcat per la continuitat de l'augment pro-
gressiudel'Us del transport public, l'estancament
en el descensde les xifres de sinistralitat o l'encara
lenta renovacio¢ del parc automobilistic, entre al-
tres tendencies. En agquest context, conveé desta-
car novetats normatives d'importancia especial,
com ara l'aprovacio de la nova llei de mobilitat sos-
tenible espanyola, la presentacié del “paquet d'au-
tomocid” de la Comissio Europea o, en 'ambit mu-
nicipal, 'entrada en vigor de la nova Ordenanca de
circulacio de Vehicles de Mobilitat Personal (VMP)

a la ciutat de Barcelona, completada el gener del
2026 amb una nova regulacio estatal.

El Club va analitzar aquestes novetats des de di-
verses perspectives, mentre va aprofundir en la
seva visio transversal de la mobilitat mitjancant
dues linies d’'actuacié complementaries. D'una
banda, la continuitat dels estudis propis que fa
regularmentique permeten una analisi historica
d'indicadors; d'altra banda, el desenvolupament
d'investigacions sobre nous temesvinculats a la
mobilitat quotidiana. En els capitols segUents es
detalla l'accié de I'Area de Mobilitat del RACC, divi-
dida en quatre grans ambits: mobilitat sostenible,
mobilitat segura, mobilitat del futur il'activitat del
Mobility Institute.

La novetat principal en mobilitat sostenible és e
desenvolupament d'una investigacio pionera so-
bre l'impacte de l'arribada delsfills en la mobilitat
de lesfamilies, feta a Barcelona i Madrid en colla-
boracid amb Zurich Seguros. En parallel, es van
dur a terme noves edicions dels barometres so-



bre mobilitat en bicicleta i VMP a Barcelonai els
Seus accessos, seguint una metodologia d'anali-
sique el 2025 es va aplicar per primera vegada a
Lleida. A meés, el RACC va continuar comunicant
els resultats de les proves de Green NCAP sobre
I'impacte ambiental dels vehicles i va mantenir
una relacio intensa amb administracions, com-
panyiesi professionals del sector de la mobilitat.
D'aquesta manera, va reforcar un any més el seu
posicionament com una de les entitatsamb més
reconeixement al moén de la mobilitat a escala
europea.

En l'ambit de la seguretat viaria, el Club va con-
tinuar centrant els seus esforcos en I'analisi de les
dadesdesinistralitatviaria i l'evolucioé del risc d'ac-
cidentalitat a les carreteres, a partir de la publica-
cio regular d'informes especialitzats i de les noves
edicions de I'estudi iRAP a Catalunya, Espanya i,
per primera vegada, a la demarcacid de Tarrago-
na. Ameés, el Club va presentar una analisi mono-
grafica de lasituacié a I'AP-7 i una auditoriade la
qualitat de les principals arees de servei de Cata-
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lunya. També va continuar desenvolupant els seus
programes d'educacioé viaria "“Mou-te bél" i “Joves
i Mobilitat”, amb activitats de formacid i conscien-
ciacio per a escolarsiadolescents.

'apartat de mobilitat del futur posa el focusen la
participacio del RACC als principals forums de de-
bat sobre les tendéncies que marcaran l'evolucid
de la mobilitatiel seu impacte socioeconomic du-
rant els propers anys. Entre altres esdeveniments,
destaca laimplicacio del Club en el Tomorrow.Mo-
bility World Congress de Barcelona, mitjancant
l'organitzacio de jornadesitaules rodones propies,
ola participacio dels técnics de I'Area de Mobilitat
enaltrestrobades efectuades en el marc d'aquest
sald dereferencia global.

ElClubtambé contribueix al sequimentiel desen-
volupament dels proxims reptes del sector mit-
jancant la seva participacio en projectes europeus
d'innovacio. Lany 2025 destaca el tancament dels
projectes Hi-Drive i #IN2CCAM, i la continuitat
de PIONEERS Ports i SCALE. Aquestes iniciatives
exemplifiguen laimportancia de la cooperacid i el
treball collaboratiu per avancar conjuntament cap
ala metacompartida d'una mobilitat més sosteni-
ble, seguraiaccessible per a tothom.

L'Ultim capitol esta dedicat a I'activitat del Mobility
Institute, la plataforma de generacid i intercanvi
de coneixement desenvolupada pel RACC i De-
loitte, amb més de 50 entitats associades. En la
seva vocacio d'analisi de l'evolucio de la mobilitat,
destaquen les noves trobades del cicle Mobility
Institute Talks i els diversos informes monografics
compartits al llarg de I'any, amb el llancament
de la nova publicaciéo Consumer Facts. A més, el
Mobility Institute va continuar desenvolupant
el barometre de mesurament continu sobre les
tendéncies de mobilitat a Barcelona i Madrid, aixi
com els serveis técnics personalitzats de recerca
iformacio.




Mobilitat sostenible

El 2025, el RACC va aprofundir en I'analisi de la
mobilitat urbana desd’enfocaments moltdiver-
sos, posant sempre 'usuari al centre del debat.
Van destacar els barometres sobre I'Us de la bi-
cicletaielsvehiclesde mobilitat personal (VMP)
aBarcelonaielsseusaccessos,iel primer baro-
metre de bicicletesiVMP alaciutatde Lleida. El
Clubtambé vaimpulsarunarecercainnovadora
sobre com el naixement dels fills afecta la mo-
. bilitat de lesfamilies. Amés,va mantenirlaseva

g vocacio historica de dialeg i collaboracié amb
" organismes publics, entitats privades i profes-
sionalsdereferencia.
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Barometres RACC a Barcelonai Lleida

Evolppié de la
mobilitat urbana

en bicicleta1 VMP

Una de les tendencies principals de la mobilitat
urbana durant'Ultima decada ha estat 'auge de
la micromobilitat com a opcid quotidiana de des-
placament entre segments de poblacié cada ve-
gada més nombrosos i diversos. La generalitzacio
de I'Us de bicicletes en una ciutat com Barcelona
esvainiciar fa més de 15anys, impulsada en gran
manera pel llancament del servei public Bicing. La
irrupcio dels vehicles de mobilitat personal (VMP)
—principalment, del patinet electric—és més re-



centiesta relacionada amb I'aparicié al mercat
de models cada vegada més assequibles i facils
d'utilitzar.

El RACC va ser pioner en I'analisi de I'expansio
d'aguests mitjans de transport i el seu impacte
en la mobilitat urbana, mitjancant el llancament
de barometres de mesurament continu de I'ds
de la bicicleta i els VMP a |a ciutat de Barcelona.
Aqguests informes han consolidat una metodo-
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logia propia d'analisi, que combina la realitzacio
d'enquestes a usuaris amb observacions in situ
dels seus habits en punts estrategics de la ciu-
tat,a més de la recopilacié de dades oficials d'Us i
accidentalitat.

La continuitat d'aquesta metodologia id'uns ma-
teixos parametres d'analisi any rere any permet
disposar d'una base de dades historica per analit-
zar,de manera objectivaiindependent, l'evolucid
de I'Us d'aquests mitjans de transport durant els
ultims anys. Per exemple, la comparacié entre tots
elsinformes que s’han efectuat fins a la data (set
edicions del barometre de bicicleta i cinc edicions
del barometre de VMP) permet observar l'incre-
ment particular en 'etapa postpandéemiaila con-
solidacio posterior del seu Us.

Aguesta evolucio ha permes ampliar progressiva-
ment l'abast dels barometres a dos nivells: en el
casde Barcelona, mitjancantlainclusid en l'analisi
delesviesd'accés ala ciutat, i, el 2025, mitjancant
el primer barometre fora de la capital catalana,
efectuat a la ciutat de Lleida. En tots els casos, els
objectius sén estudiar com aquests vehicles s'in-
tegren en el conjunt de la mobilitat urbana i pro-
porcionar informacio precisa a les autoritats per
contribuir a fomentar-ne I'ds. Per fer-ho, totes les
edicions del Barometre RACC integren recoma-
nacions practiques a les administracions.

Estancament de I'Gs de la
bicicleta a Barcelona

L'estudi més vetera és el “Barometre RACC de la
mobilitat ciclista a Barcelona i els seus acces-
sos”, que el 2025 va presentar la seva setena edi-
cid. La investigacio va efectuar més de 40.000 me-
sures en 14 carrils bici representatius de la ciutat i
els seus accessos en dies feiners, aixi com 800 en-
questesa ciclistes i prop de 3.000 controls de velo-
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Perfil dels usuaris de bicicletai VM P a Barcelonai accessos

Prop del 50% d'usuaris habituals de bicicleta i VMP estan en la franja de 18 a30 anys,amb un
percentatge lleugerament mésalt en el cas dels VMP. Per genere, destaca un Us méselevat de la
bicicleta en dones de 41a 60 anys. La valoracié dels punts forts de cada mitja de transport també és
moltsimilar, tot i que els usuaris de VMP esmenten en un percentatge més alt la facilitat d'aparcament.

Com son els usuaris de bicicleta?

Com son els usuaris de VMP?

4% I4%
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citat. La conclusio mésrellevant ésl'estancament
del'Us de la bicicleta a Barcelona i els seus acces-
sos,amb una caiguda del 6% en els carrils estudi-
ats respecte a l'edicid anterior. La dada contrasta
amb el creixement de més d'un 10% que van re-
collirelsdos Ultims barometres.

El RACC interpreta aquesta tendencia com I'ex-
hauriment de les mesures adrecades a ampli-
ar la xifra d'usuaris de la bicicleta com a mitja de
desplacament habitual. Les politiques actuals es

12

continuen centrant en I'expansio de la xarxa de
carrils bici, la qual cosa ha fet que l'oferta superi
la demanda real. Un exemple és el carril bici de
la Via Augusta, analitzat per primera vegada en
el barometre després de la reforma feta entre el
20221 el2023. Amb prou feines un15% dels usuaris
d'aguesta via son ciclistes, tot i que el carril repre-
senta un 21%de l'espai per a vehicles. En el conjunt
de la xarxa analitzada, el 7% d'usuaris son ciclistes
i els carrils segregats ocupen el 16% de l'espai de
circulacio.



A I'hora de sancionar...

Més de la meitat dels ciclistes creuen que
se'ls hauria de considerar amb la mateixa
flexibilitat que els vianants en el moment de
posar multes.

44% 56%
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QUINS ELEMENTS DE SEGURETAT FAN SERVIRELS
CICLISTES URBANS?

86% 45% 50% 43% 35%
55% 50% 57% 65%
14%

: Elements
Recanvis/
S Casc reflectorsa

lanit

Lluma

Bt Timbre

@Sl @NO

Les recomanacions de l'estudi apunten a con-
solidar la xarxa pedalable actual i millorar i com-
pletar la connectivitat entre els carrils bici ja exis-
tents. En aquest sentit, destaca que Unicament
un 13% dels usuaris enquestats consideren que
poden fer tot el seu recorregut habitual utilit-
zant Unicament la xarxa pedalable actual, amb
carencies de continuitat especialment urgents
enelstramsd'accésalaciutat. Una altra reclama-
ciod dels usuaris és la millora de I'oferta d'aparca-
ment segur al carrer.
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Habits que cal corregir entre
els usuaris de VMP

Quins habits negatius tenen els usuaris de
VMP enquestats en el Barometre?

SALTAR-SE ELSEMAFORICREUAR

12% 28% 19%
88% 72% 81%

Calgada
pedalable

Carril bici-
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Carril bici-
calcada

NORESPECTAREL PAS DEVIANANTS

24% 28% 21% 25%
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Carril bici-
calcada

Carril bici-
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Calgada

pedalable Zonazo

® CORRECTE @ INCORRECTE

El comphment de la normativa,

focus de P’analisi de ’as de VM P

Per la seva banda, les conclusions principals de la
cinquena edicio del “Barometre RACC de la mo-
bilitat en VMP a Barcelona i els seus accessos”
esvan centrar en el compliment de la normati-
va. L'any 2025 ha estat especialment rellevant en
aquest aspecte, atesa I'entrada en vigor el mes fe-
brer del 2025 de la nova Ordenanca de circulacio
de VMP a la ciutat de Barcelona, que inclou l'obli-
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gatorietat de I'Us del casc, la prohibici¢ de la cir-
culacié per les voreresila limitacié de velocitat a
25 km/h, entre d'altres mesures.

Els resultats del barometre, elaborat a partir de
800 enquestes a usuaris i 4.330 observacions, pre-
senten clarorsiombres en el compliment de la
normativa municipal actual. Com a aspecte po-

sitiu, destaca que el 91% dels usuaris compleixen
l'obligatorietat de I'Us del casc. A més, el 79% valo-
ra favorablement aguesta obligacié ila considera
necessaria també per als ciclistes, per alsquals I'Us
del casc és nomeés recomanable. Com a aspectes
negatius, figuren la persistéencia de les infraccions
de circulacio que ja s’havien detectat en edicions
anteriors de l'estudi i un desconeixement enca-

El 2025, el RACC també va presentar la pri-
mera edici6 del “Barometre de la mobilitat
ciclistai de VMP a Lleida”, un estudi pioner
alaciutat que va fer 480 enquestes a usua-
risi prop de 1400 observacions en 10 punts
estrategics. Segons les Ultimes dades de La
Paeria—Ajuntament de Lleida—, les bici-
cletesiels patinets representen un 2% de la
guota modal de mobilitat a la ciutat (dades
del 2021), tot i que l'objectiu del Pla de mobili-
tat urbana sostenible (PMUS) és assolir el 5%
enl'horitzé 2030.

Els usuaris de bici i VMP de Lleida reclamen més infraestructura pedalable

El barometre destaca l'elevada sensacio de
vulnerabilitat dels usuaris, amb una percep-
cio d'inseguretat del 61% entre els ciclistes i del
54% entre els usuaris de VMP. Aquestes dades
no difereixen en excés de les registradesen els
barometres de Barcelona (53% en bicicleta i
55% en VMP). L'enquesta destaca també que
el 80% dels usuaris de VMP i el 69% de bicicle-
tacreuen que s'had'ampliar la xarxa pedala-
ble. Actualment, Lleida disposa de 245 qui-
|Ometres de xarxa pedalable, 71dels quals
corresponen a carrils bici.

14



ra elevat d'altres obligacions. Per exemple, recull
gue prop d'un 25% dels usuaris de VMP se salten

els semafors o no respecten els
passos de vianants, unainfraccio
que ha augmentat un 12% res-
pecte al 2024. En coneixement
delanormativa, un 93% d'usuaris
desconeixen que 'any 2026 han
de disposar d'una asseguranca
obligatoriaiel 73%, que han de
registrar el seu vehicle (les du-
es obligacions esrecullenenla
nova regulacio d'ambit estatal
aprovada el juliol del 2025 i en vi-
gor desdel gener del 2026).
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un 93%

D'USUARIS DE VMP
DESCONEIXEN QUE
L'ANY 2026 HAN DE
DISPOSAR D'UNA
ASSEGURANCA
OBLIGATORIA | EL
73% QUE HAN DE
REGISTRAR EL SEU
VEHICLE

MOBILITAT SOSTENIBLE

Davant d'aquesta realitat, les dues recomanaci-
ons principals de l'estudi son la necessitat d'una

difusid més gran de la normativa
i 'impuls de la convivéncia entre
diferents tipus d'usuaris de les vi-
es,amb especial focusen larelacid
entre usuaris de VMP i vianants.
Com en el cas de la bicicleta, el
barometre mostra l'estabilitzacio
en el nombre d'usuaris dels car-
rils analitzats, amb una lleugera
caiguda del 4% respecte a l'edicio
anterior. Tanmateix, convé matisar
I'increment del nombre d'usuaris
delscarrilsd'accésala ciutat.
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Recomanacions RACC ]{]er romoure
M

la mobilitat ciclistaien

Els barometres inclouen sempre un apartat final de recomanacions a administracions publiquesi
altres entitats implicades per impulsar la mobilitat en bicicleta i VMP, a fi de garantir la seguretat dels
usuaris. Es poden identificar una serie de linies d'accié comunes per als dos mitjans de desplacament
i per ales dues ciutats analitzades (Barcelonai Lleida).
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Infraestructura pedalable amb
visio urbana i interurbana

+ Millora de les connexions metropolitanes de
la xarxa pedalable (interurbanes en el casde
Lleida).

« Consolidacié d'una xarxa pedalable continua i
segura, amb solucionsi criteris estandards.

Installacié d'una senyalitzacié coherent i clara
que faciliti 'enteniment; en especial, en vies
gue passin d'un municipia un altre. Es proposa
I'Us de semafors especifics i de senyals reflec-
torsoamb llum.

+ Homogeneitzacié de criteris normatius per a
VMP i bicicletes en espais compartits.

Millora de la infraestructura

« Auditories de carrils bici per detectar riscosi
garantir un bon manteniment.

Millora de la qualitat de la xarxa actual, a fide
resoldre punts negres en encreuaments, ro-
tondes, girs en punts sense visio 0 amb girs de
vehicles pesants, etc.

Actualitzacié de la infraestructura: renovant
carrils bici obsolets, repintant o renovant la se-
nyalitzacio, millorant la delimitacio de l'espai
entre mitjans de transport, etc.

« Creacio d'una xarxa d'estacionaments segurs
en hubs de mobilitat i equipaments publics
(en superficie i soterranis). També el foment
d'iniciatives privades d'aparcament.

» Alleida, destaca la recomanacio d'estudiar
la viabilitat d'un servei de bicicleta publica,
amb opcions mecaniques i electriques.
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Millora continua del
comportament dels usuaris

» Augment de |la publicitat i coneixement
de les reformes normatives per a usua-
risde VMP (en vigor des del gener del 2026),
respecte al registre de VMP | 'asseguranca
obligatoria.

» Promoci6 de la formacié i d'un coneixement
meés gran de la normativa de circulacio urbana.

« Foment de la convivéncia entre els usuaris de
VMP i bicicletaamb la resta dels usuaris (en es-
pecial, vianants).

« Promocié del manteniment de VMP i bici-
cletes, mitjancant revisions periodiques dels
elements principals del vehicle. En el cas dels
VMP, es recomana l'adquisicié d'un equip de
seguretat (casc, llums, timbre).

Promocio d'assegurances especifiques per a
usuaris de VMP i cursos gratuits per a usuaris
sense permis de conduccio.

Estudi de 'ampliacié de I'Gs obligatori del
casc per als collectius ciclistes més exposats
(delivery, activitats economiques...).

Innovacioé i monitoratge

» Desplegament de sensors i dades obertes per
monitorar elsfluxos ila sinistralitat en temps
real.

+ Impuls d'indicadors de qualitat de la xarxa
pedalable per orientar inversions (congestio,

accidents, temps de recorregut).

* Realitzacio d'estudis periodics de satisfacciod i
habits d'Us vinculats a politigues publiques.
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La mobilitat quan arribal+ala
familia (Barcelona i Madrid)

Tenir fills

canvia la mpbi]itat
de les families
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El RACC i Zurich Seguros collaboren des de fa
anysen l'analisi de la mobilitat des d'enfocaments
nous, desenvolupant tematiques alternatives que
generen debat social. Aixi, han dut a terme estudis
sobre lavinculacio entre la practica esportiva i la
qualitat de l'aire, la mobilitat i la practica del run-
ning des d'una perspectiva de génere, o I'analisi
dels efectes i I'acceptacio de les zones de baixes
emissions (ZBE). Aquestes investigacions s'han
efectuat principalment a partir d'enquestes a la
ciutadania, gue hanidentificat aspectes de millo-
ra sobre els temes analitzats i han plantejat solu-
cions ales entitats responsables.



PROP DEL

50% e

FAMILIES
CANVIEN ELS
SEUS HABITS DE
MOBILITAT AMB
L'ARRIBADA DEL
PRIMER FILL, AMB
DIFERENCIES
SIGNIFICATIVES
ENTRE MADRID |
BARCELONA
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Disposicié de vehicles a la unitat familiar

El91% dels enquestats amb fills a Madrid i el 89% a Barcelona disposen
de vehicle, uns percentatges més alts que en les families sense fills.

TENENFILLS NOTENENFILLS TOTAL
1% 9% 29% 26% 17% 15%
89% 91% 7% 74% 83% 85%
BCN MAD BCN MAD BCN MAD
®si  NO

Mitjans habituals de desplacament a la feina

Entre les persones enquestades amb fills, sS'observa un increment
més gran de I'Us dels mitjans actius a Barcelona que a Madrid, on
augmenta més I'Us del cotxe.
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URBA INTER. METRO TREN TRAMVIA

0
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D'acord amb aquesta filosofia, el 2025, el RACC |
Zurich Seguros van presentar l'estudi “La mobili-
tat quan arriba 1+ a la familia”, que ha analitzat
el comportament de les families de la demarcacio
de Barcelona i de la Comunitat de Madrid abans
i després del naixement dels seus fills. Per fer-ho,
shan efectuat 2000 enquestes a residentsde 253
55anys (1000 en cada demarcacio).

Més mobilitat activa i privada,
menys transport public

Les conclusions constaten que l'arribada del pri-
mer fill es tradueix en un augment tant dels mit-
jans actius com del vehicle privat, amb una dis-

minucio del transport public (prop del 50% de les
families canvia els seus habits). A Madrid augmen-
ta méssignificativament el cotxe per desplacar-se
alafeina (del 473% abansde tenir fills al 55,7%), da-
vantd'unincrement minim a Barcelona. En can-
vi,ala capital catalana s'observen més percentat-
gesde desplacaments actius (Un19,8% respecte al
12,5% a Madrid, amb incrementsde 29118 punts,
respectivament).

Per la seva part, I'Us del transport public disminu-
eix 9 puntsa Madrid i5a Barcelona,amb una cai-
guda concentrada en el metroieltren. La conclu-
sid és que laresponsabilitat familiar condiciona el
mitja de desplacamentiel cotxe o els mitjans ac-
tiussén més practicsi flexibles.

Desplagament als centres educatius

Juntament amb els habits de mobilitat dels
pares després de tenir un fill, I'informe tam-
bé analitza les rutines de desplacament
dels menors als centres educatius. En pri-

mer lloc, destaca que les families reconei-
xen majoritariament que la mobilitat és un
factor decisiu per triar un centre educatiu,
ja que prioritzen l'accessibilitat a peu o en
bicicleta.

Enelsdesplacaments al centre educatiu
també s'observen diferencies significatives:

a Madrid, l'opcio més utilitzada pels pares és
el cotxe (50%), per davant dels recorreguts a
peu (41%). A Barcelona s'intercanvien els per-
centatges i és majoritari el desplacament a
peu (53%) davant I'Us del cotxe (33%). A les du-
es ciutats, I'Gs del transport public amb prou
feines assoleix el 10%. La rad principal que
plantegen les families per justificar I'escas Us
de les opcions publiques és I'absencia d'una
bona combinacio, la gualesmenten prop d'un
60%. Per darrere, destaca la lentitud (al voltant
d'un 35% assegura que va més de pressa amb
el cotxe) i,en menys percentatge, laincomo-
ditatila inseguretat.
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Infraestructures pensades per a la mobilitat familiar

'enquesta també planteja quines mesures
s'haurien d'aplicar per millorar els desplaca-
mentsamb fills. Les families de les dues ciutats

comparteixen les mateixes reivindicacions priori-

taries, tot i que amb diferencies rellevants. Entre
les actuacions que més demanen els usuaris en-
questats destaguen:

» Voreres més amples i més ben mantingu-
des, una millora que esmenten un 57% de les
families a Barcelonaiun 40% a Madrid. En rela-
cid ambaqguest punt, també destaca la peticio
d'eliminar els obstacles fisics que dificulten els
desplacaments a peu, com ara esglaons, vora-
des altes o desnivells,

« Millora de I'accessibilitat en transport pubilic,

Mitjancant ascensors o rampes (esmentada
per un 54% de les families a Barcelona i un 36%
a Madrid). També es demanda més espai per
als cotxets al transport public.

Increment de les zones amb prioritat per als
vianants, com ara zones 30 o carrers pacificats
(35% a Barcelona i 22% a Madrid), juntament
amb carrils bici adequats per circularamb in-
fants (22% a Barcelona i 14% a Madrid).

Incentius per adquirir vehicles sostenibles,
electrics o hibrids (32% a Barcelona i 24% a
Madrid).
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Dacia Spring,
model 100%
eléctricambla
millor puntuacié
el 2025.

Programa europeu Green NCAP sobre
'impacte ambiental dels vehicles

Cinc estrelles
Green NCAP per

als vehicles
100% electrics
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Mitjancant la seva implicacié en la iniciativa Gre-
en NCAP, el RACC participa en l'avaluacio perio-
dica de lesemissions i I'eficiencia energética de
turismes del mercat europeu. Aquestes proves
examinen el rendiment en condicions reals de
circulacio,amb uns estandards més estrictes que
els exigits legalment. Amb aixo, Green NCAP pre-
tén promoure la fabricacio de vehicles menys con-
taminants, més eficients i que suposin un estalvi
de combustible més gran. A més, les seves proves
proporcionen informacio independent i rigorosa
als usuaris a I'hora de comprar un vehicle i incen-
tivar els fabricants.



EI RACC dona difusié anualment als resultats de
les diferents onades de proves que Green NCAP
duuaterme alllarg de l'any, que el 2025 van su-
mar 20 vehicles provats. Els cinc models amb Ia
maxima puntuacio de cinc estrelles van ser elec-
trics purs: Dacia Spring (100% de puntuacio mit-
jana), Hyundai Inster (96%), Mini Cooper E (97%),
Fiat 600e (96%) i Citroén &-C3 (90%).

Informacié sobre l’experiéncia
personal de conduccio

Els informes de Green NCAP també ofereixen
informacio Util als usuaris sobre I'experiencia de
conduccioé de cada model en diferents entorns.
Per exemple, permeten comprovar 'eficiencia
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energéticad'un vehicle en circular per ciutat, car-
reteres rurals, autopista o en una combinacié de
les tres. A més, els vehicles s'avaluen segons el
consum, tant en climes calids com freds, una dis-
tincid important, ja que l'autonomia d'una bateria
es pot reduir significativament en condicions de
conduccio hivernal.

Green NCAP és una iniciativa internacional im-
pulsada per administracions publiques, univer-
sitats i clubs de mobilitat. Entre els participants
hi ha el RACC,com a membredela FIA, ifinsa
una vintena d'organitzacions i laboratoris inde-
pendents de vuit paisos europeus. Green NCAP
esta emparat pel Programa Europeu d'Avaluacio
d’Automobils Nous (Euro NCAP, per les sigles en
angles).

Green NCAP va lliurar el 2025 la segona edi-
ci6 dels seus premis Life Cycle Assessment
(LCA), gue reconeixen els modelsamb un
impacte real més baix sobre el mediambi-
entalllarg del seu cicle de vida complet (efi-
ciencia a la carretera i costos ambientals de la
seva fabricacio, subministrament d'energia,
mantenimentieliminacio al final de la seva
vida Uutil). Amb aquests criteris, atorga un re-
coneixement als vehicles que, a mésde les

Segons premis LCA a I'impacte més baix en el cicle de vida

cinc estrelles, obtenen un millor acompliment
en LCA (llindar de 100 g de CO,-eg/km).Cinc
dels18 vehicles eléctrics que esvan provar el
2024 van complir aquest criteri (28% del total):
el BYD Dolphin, el Hyundai KONA, el Jeep
Avenger, I'Opel Corsai el Tesla Model 3. Els
resultats mostren que els vehicles petits i efi-
cientsamb bateries relativament compactes
sén els que ofereixen un millor rendiment en
el cicle de vidacomplet.
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Relacié amb entitats i participacié Juntamentamb la realitzacio d'estudisila partici-
en forums del sector pacio en les principals entitats del sector, encap-
calades per la Federacio Internacional de I'Auto-
mobil (FIA), el RACC també desenvolupa una

/
COm I'Omls GII intensa relacié amb organismes publics i entitats

privades vinculades a la mobilitat. El Club partici-

®
a m]_ OI'a de paen nombroses trobades en les quals compar-
| b '1' d teix la seva experiéncia en l'analisi i la proposta de
a mO 1 ltat e milloresamb un enfocament centrat en els usua-
ris. Ames, és proactiu en l'organitzacio de debats

_ eS pers Ones amb professionals de diverses disciplines per re-

flexionar sobre el paper transversal de la mobilitat
sssm———  COM a Motor de desenvolupament socioecono-

24



mic. Mitjancant aquestes accions, el RACC reafir-
ma el seu compromis amb la collaboracié entre
institucions, operadorsisocietat civil com avia im-
prescindible per impulsar solucions reals que mi-
llorin la mobilitat.

Col-laboracions amb

entitats del sector

Una de les entitats amb les quals el RACC manté
una relacié de més llarg termini és la Cambra de
Comerc¢ de Barcelona, amb la qual el Club treba-
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lla historicament per impulsar I'execucid de lesin-
fraestructures de mobilitat pendents a Catalunya.
E12025, el RACC també va participar en el Progra-
ma Primer de suport a emprenedors i start-ups
tecnologiques, impulsat per la Generalitat de Ca-
talunya amb el cofinancament del Fons Social
Europeu. En aquest programa, el Club imparteix
un dels moduls de formacié del curs de mobilitat
sostenible.

Alllarg de I'exercici, també es va donar continuitat
a la cotlaboracié amb ASTAC Condal (Associacié
de Transportistes Agrupats Condal), en el desen-
volupament d'un visor online amb informacio so-
bre les zones de baixes emissions (ZBE), amb el
suport del Departament de Territori de la Gene-
ralitat de Catalunya. Aquesta eina permet que els
conductors professionals disposin d'informacio
actualitzada sobre les condicions i les caracteristi-
quesde les ZBE en cada municipi.

Entre les noves collaboracions figuren la feina fe-
taamb FCC Medi Ambientil’Ajuntament de Sant
Cugat (Barcelona) en la realitzacié d'informes tec-
nics. FCC Medi Ambient va encarregar al RACC
I'elaboracio d'un estudi sobre com havien afectat
en el seu servei de recollida de residus urbans les
actuacions que s'havienfet al'espai publicde Bar-
celona (per exemple, les mesures de pacificacid
en determinades vies). Per la seva banda, I'estudi
amb 'Ajuntament de Sant Cugat es va centrar a
analitzar el projecte de conversio en zona de via-
nants de la de I'area de Quatre Cantons de la ciu-
tat, que preveu el Pla de mobilitat urbana (PMU).
ElI RACC va demostrar la viabilitat de la proposta i
va plantejar unaserie de mesures per implemen-
tar-laamb exit.

Entre les visites i les reunions mantingudes per
representants del RACC al llarg de I'any, destaca
el dialeg amb empreses operadores de transport
public, ates el creixement constant d'aquesta op-
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ci6 entre la ciutadania i el seu impacte en la res-
ta dels usuaris de les infraestructures de mobili-
tat. Una delegacio del RACC encapcalada pel seu
President, Josep Mateu, i el seu Director Gene-
ral, Xavier Pérez, va visitar 'ampliacié de la linia T4
del Tramvia de Barcelona, entre les estacions de
GloriesiVerdaguer. Aquest tram forma part de la
primera fase del projecte de connexid de les du-
es xarxes de tramvia a la ciutat (Trambaix i Tram-
besos) per I'avinguda Diagonal.

El 2025 Josep Mateu i Xavier Pérez també van
participar en reunions de treball amb les direcci-
ons de Transports Metropolitans de Barcelona
(TMB) i Ferrocarrils de la Generalitat de Catalu-
nya (FGC). La trobada amb el conseller delegat

de TMB, Xavier Flores, va permetre coneixer de
primera ma el model de gestio dels serveis d'au-
tobuUs i metro de Barcelona i la seva area metro-
politana, en un any record en nombre de viatges
anuals. El Presidentiel Director General del RACC
tambeé van visitar els centres de control de Metro
al'estacio de la Sagrera i d'autobus en el Triangle
Ferroviari.

Per la seva part, la trobada amb FGC va permetre
debatre amb el seu president, Carles Ruiz, ilaseva
directora general, Alicia Valle, sobre el present i el
futur del transport public a Catalunya, aixi com ex-
plorar sinergies per promoure conjuntament una
mobilitat més intermodal, eficient i sostenible per
atota la societat.

Una altra via d'implicacié en la promocio d'un
model de mobilitat més sostenible és la par-
ticipacioé en jornades especialitzades, organit-
zades per entitats diverses. Entre les nombro-
ses intervencions dels professionals del RACC
en aquests forums, cal destacar la participacio
del President del Club, Josep Mateu, en un di-
alegamblatinenta d'alcalde de 'Ajuntament
de Barcelona, Laia Bonet, en el marc del cicle
“Fer metropoli” de Foment del Treball. En |a
seva intervencio, Josep Mateu va destacar la
gran diferencia entre l'eficiencia del transport
public ala ciutatila seva deficienciaa l'area
metropolitana. En aquest sentit, va reclamar
meés coordinacio en les obres, més dialeg en-
tre administracionsila prioritzacio d'inversi-
onsen transport public.

Josep Mateu també va representar el RACC en
la tercera edicid del forum BCN! Desperta, de

Participacié en jornades de mobilitat sostenible

Crénica Global. En aguesta ocasio, va compar-
tir reflexions amb Josep Maria Marti, president
de Moventia, sobre la necessitat de reforcar el
transport collectiu per carretera com a alter-
nativa el servei actual de Rodalies, per reduir la
congestio als accessos a Barcelona.
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Debats de mobilitat amb professionals de referencia

El 2025, la seu del RACC va tornar a acollir la visita de professionals de referéncia en diversos
sectors per debatre, juntament amb el President del Club, Josep Mateu, 'impacte de la mobilitat

en els seus ambits d'actuacio respectius.

LA VISIO DE LA DGT | ELSCT PER
REDUIR ELS ACCIDENTS. Reunido amb
Pere Navarro, director de la Direccio Ge-
neral de Transit (DGCT), i Ramon Lamiel,
director del Servei Catala de Transit (SCT),
sobre les politiques respectives per millo-
rar la seguretat viaria. Es van abordar as-
pectes com la reduccio de les distraccions,
la situacio del consum d'alcohol i drogues
oles accions de formacio.

EL COMPROMIS DE BARCELONA |
MADRID AMB EL TRANSPORT PUBLIC
ZERO EMISSIONS. Trobada amb Xavier
Flores, conseller delegat de TMB (Trans-
ports Metropolitans de Barcelona), i
Alfonso Sanchez, director gerent d'EMT
(Empresa Municipal de Transports de
Madrid), per debatre sobre els reptes del
transport public davant la tendéencia de
reduccio del protagonisme del vehicle
privat.

ELTREN, PECA CLAU PERA LA
MOBILITAT METROPOLITANA.

Carles Ruiz Novella, president de Ferrocar-
rils de la Generalitat de Catalunya (FGC), i
Josep Enric Garcia Alemany, director de
Renfe Rodalies, van reflexionar sobre el pa-
per del transport ferroviari en la mobilitati
les nombroses inversions en desenvolupa-
ment a Catalunya (Pla de Rodalies, tren a
l'aeroport, connexio de '8 de FGC, noves
estacionsde la Sagrera o Sants, etc.).




Mobilitat segura

Davant de la necessitat d'accelerar la reduccio
delasinistralitatviariaalescarreteres, el 2025¢l
RACCvaintensificarl'analiside l'evolucié de I'ac-
cidentalitat. Com a novetats,destacaunaedicio
especialdel'estudidelrisc delaxarxaviaria cen-
trat en lademarcacio de Tarragona; un informe
de la situacié a I'’AP-7, una de les vies més con-
flictives de la xarxa catalana, i un informe sobre
laqualitatd'areesdeserveide Catalunya. Amés,
va convocar una hova edicié del concurs “Joves
iConduccid” ivadonar continuitat al programa
deformacié peraescolars“Mou-te bé”.
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Balangos RACC d'accidentalitat de transit

lL.a reduccio dels
accidents continua
estancada

El RACC va mantenir la seva tasca de monitoratge
continu de l'accidentalitat de transit a Espanya, Ca-
talunya i la ciutat de Barcelona, a partir de l'elabo-
racio de diversos informes al llarg de I'any (Setma-
na Santa, estiu i tancament). Els balancos del 2025
confirmen la tendéencia de I'Gltima decada: 'estan-
cament en la xifra de morts des del 2013, amb lleus
oscillacionsanualsifrenant el ritme de descens con-
tinuat dels primersanysde segle.

Segona millor dada
historica a Espanya

El 2025 es van registrar a Espanya 1.119 morts a
la carretera (un 3% menys que el 2024) i el segon
millor registre historic, només per darrere del 2019,
Malgrat aguesta reduccioé, I'estancament dels Ul-
tims anys manté Espanya molt lluny de I'objectiu
de 551 morts per al 2030 marcat per la UE. En el
tancament d'any destaca la concentracio de victi-
mes en vies convencionals (73% del total) i, de nou,
I'elevada sinistralitat amb motocicleta. Com a da-
da positiva, el descens per tercer any consecutiu
de la xifra de vianants morts.

Les dades de Catalunyarecullen144 mortsalacar-
retera, un 5,9% més que el 2024. Aquesta xifra trenca
la tendéencia negativa dels Ultims anys, que apropava
lentament a lobjectiu catala peral 2030 (87 victimes

30

mortals). Malgrat aixo, i a diferencia de les dades esta-
tals, destaca que la xifra del 2025 és un 177% inferior
aladel 2019. Per la seva banda, els 11 morts a la ciutat
de Barcelona repeteixen la dada del 2024 i, amb aixo,
l'indicador més baix en tres decades.

Necessitat de nous esforcos

Les conclusions de l'informe anual presenten el
mMateix missatge dels Ultims anys: «Es necessiten
nous esforcos per revertir la situacié actual i recu-
perar els descensos notables d'altres epoquess.
El RACC va insistir a actuar decididament sobre
els collectius més vulnerables —principalment,
els motoristes— i reforcar la conscienciacio sobre
I'Us d'accessoris de seguretat i la lluita contra les
distraccions.
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Evolucié del nombre de morts a la
carretera a Espanya 2019-2025 (24 hores)

Les 1119 victimes mortals a la carretera registrades el 2025
a Espanya suposen la segona xifra més baixa de la serie
historica, només superada per les dades del 2019. Aquesta
estadistica no té en compte els resultats dels anys 2020 i
2021, condicionats per la pandemia.

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Participacié en la 4a Conferéncia Ministerial Mundial sobre Seguretat Viaria

EI RACC va reforcar el seu compromis en fa-

vor de carreteres meés segures mitjancant la g GLOBAL MINISTERIAL
CONFERENCE ON

ROAD SAFET

MARRAKECH - MC CCo

seva participacio en la 4a Conferéncia Minis-
terial Global sobre Seguretat Viaria, celebrada
a Marragueix (Marroc) el febrer del 2025. La
conferencia va reunir 2500 liders i experts de . \ﬁh
193 paisos per revisar els avencos del pla per : =
al Decenni d'Acci6 per a la Seguretat Viaria rﬂl
2021-2030. Enla trolbbada, el RACC va defensar
un compromisiunaimplicacié més grans del
sector privat en la reduccio de la sinistralitat
viaria. La seva presencia també va permetre
reforcar elsvincles del Club amb els principals
actors internacionals en seguretat viaria.

FONT: ELABORACIO PROPIA AMB DADES DE LA DGT.
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Estudi iRAP derisc de la xarxa viaria

Evolucio
del risc a les
carreteres

catalanes
1 de I'Estat
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El 2025, el RACC va presentar els resultats de les
noves edicions de l'estudi iRAP a les xarxes viaries
de Catalunya i Espanya, que el Club desenvolupa
des de fa més de dues decades. L'informe analit-
zaelriscalescarreteres a partir de la metodologia
internacional iIRAP (coneguda anteriorment com
a EuroRAP), que compara el nombre d'accidents
greus i mortals dels dltims tres anys en un tram
especific de carretera amb el volum de vehicles
que hicirculen (intensitat mitjana diaria de transit,
IMD). Els resultats sexpressen en un mapa derisc,
amb lesvies classificades per colors. E1 2025, junta-
ment amb l'auditoria de les xarxes de Catalunya i
Espanya, també s'ha presentat una analisi espe-
cifica dels resultats a lademarcacio de Tarragona.
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Resultats principals de Panalisi del risc
de la xarxa de carreteres catalanes

Lleu increment de I'index de risc

La mitjana d'accidents greus o mortalsila mobilitat general han
augmentat en un percentatge molt similar a Catalunya en el trienni
analitzat per I'Gltima edicié de I'informe iRAP (2022-2024), per la
qual cosa I'index de risc s'ha incrementat Unicament en un 0,44%.
Aqguesta evolucio contrasta amb 'augment important registrat en el
trienni anterior, que va assolir el 5,7%.

2021-2023 Diferéncia 2022-2024
Mltjan§ d §cc:|dentsamb 584 4,97% 613
mortsiferitsgreus
Mobilitat o,
(vehicles*km) = L 2
indexderisc 18,1 0,44% 18,2

Augment de la sinistralitat amb motocicleta i ciclomotor

Segons les dades recollides per I''RAP, els anys 2023 i 2024 van ser
especialment critics en la sinistralitat de motos i ciclomotors. Com
mostra el grafic, van suposar la tornada a les dades de sinistralitat
previes a la pandemia, amb el 2024 com el segon any amb més
nombre d'accidents mortals i greus amb implicacié d'aquests
vehicles de ['Ultima decada.

HI HAUN

0)
O 2500 2263 2.306 2269 2.267

D'ACCIDENTS = 1944 2222 2,016
MORTALS : : :

O GREUS 1500 =g

AMB MOTOS 1000

IMPLICADES

A CATALUNYA e s Y
EL 2025, TOT | 0

QUE N OM ES 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
REPRESENTEN @ ACCIDENTSTOTALS DE MOTOOCICLOMOTOR

EL 3,2% DE LA ACCIDENTS DE MOTO O CICLOMOTORAMB MORTS O FERITS GREUS
MOBILITAT
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Catalunya: alerta per la
sinistralitat sobre dues rodes

El desembre del 2025, el Club va presentar els re-
sultats de la 24a edicio del mapa derisc de la xarxa
catalana, corresponent al trienni 2022-2024. | 'es-
tudiva analitzar més de 6.300 quilometres de
carreteres interurbanes, que concentren el 93%
de la mobilitat del territorii el 79% dels accidents
amb ferits greus i victimes mortals. El risc de tenir
unaccidentgreuimortal en el triennianalitzat ha
augmentat Unicament un 0,44% respecte al peri-
ode anterior, a consequéencia d'un increment del
4.97% dels accidents greusi mortalsdavant l'aug-
ment del 450% de la mobilitat global a la carre-
tera. Amb aixo, el valor global de risc es manté en
nivells baixos.

La nova edicio d'iRAP a les carreteres catalanes
posa especial emfasien un nou increment de la
presencia de motoristes en els accidents mor-
talsiamb ferits greus: en el 47% dels accidents de
transit d'aquesta mena s'ha vist involucrada una
Moto o ciclomotor, tot i que aquests vehiclesamb

prou feines representen un 3,2% de la mobilitat
global a la carretera a Catalunya. En els resultats
del conjunt de la xarxa destaca que els quilome-
tres derisc «alt» i «<molt alt» representen el 26%
(dos punts per sobre de l'edicio anterior) i que les
carreteres convencionals (un carril per sentit) acu-
mulen la totalitat de trams amb un index de risc
«moltalty, «alt» i «mitja». La carretera amlb més risc
ésla T-314 (entre Cambrils i Reus), que supera la
BP-1417 (Arrabassada).

Es anya: concentracio
del risc en pocs trams

El gener del 2025, el RACC va presentar la 21a edi-
cio del mapa de risc de la Xarxa de Carreteres
de I'Estat (RCE), corresponent, en aquest cas, al
trienni 2021-2023. En aquesta edicio de l'informe
esvan revisar els criteris de tramificacio, la qual co-
savasuposar un increment molt considerable del
nombre de trams analitzats (de 1.395 a 3.526), i els
resultats no son directament comparables amb
edicions anteriors de l'estudi.
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Les seves conclusions mostren una concentracio
delrisc en pogues vies: el 52% dels quilometres de
risc “elevat” o molt elevat” se situen Unicament
en 13 carreteres de la RCE, totes convencionals.
Encapcala la llista I'N-420 (de Tarragona a Cordo-
va), seguida de I'N-630 (Ruta de la Plata) i I'N-260
(Eix Pirinenc). Levolucio de les xifres de sinistralitat
en el conjuntde laxarxa espanyola demostra la difi-
cultat d'aconseguir l'objectiu de reduccié europeu.

Les més de dues decades d'experiencia en la ins-
pecci¢ de carreteres permet que el RACC tingui
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un historic de gran rellevancia per analitzar les
tendencies de sinistralitat. Els resultats de I''RAP
han de ser una referencia a I'nora de determinar
les politiques prioritaries en seguretat viaria. Per
exemple, I'elevada accidentalitat de motosiciclo-
motors a Catalunya indica la necessitat d'incre-
mentar les accions de conscienciacio i prevencio
sobre aguest collectiu de conductors, mentre que
la concentracio d'accidents en determinades vies
espanyoles convida a una analisi especifica de Ia
situacio en aguestes carreteres per invertiren la
correccio.

El RACC també va presentar el 2025 una edi-
cid especial de l'estudi iRAP centrat en les
carreteres de Tarragona (trienni 2021-2023).
Els resultats recullen un augment del 7,4%
dels accidents greus i mortals en aguesta
demarcacidé iunincrement de la mobilitat
global del 8 9%, la qual cosa es tradueix en
un descens de l'index de risc d'accidentali-
tat de I',4%. El tram amb més risc d’accident
delademarcacio és la T-314 entre Cambrils i

Edicio especial d'iRAP a les carreteres de Tarragona

Reus, totique l'informe també destaca l'ele-
vada conflictivitat de 'AP-7, amb tres trams
entre elsdeu amb més sinistralitat de vehi-
cles pesants (més informacio a la pagina se-
guent). Com passa en el conjunt de la xarxa
catalana, elsresultats de Tarragona també
recullen l'elevada accidentalitat de motos |
ciclomotors, involucrats en el 32% dels acci-
dents greus, tot ique només suposen el 3,7%
de la mobilitat.
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Analisi de I'evolucié del transit i I'accidentalitat

AP-7, millor

prevenir que curar

Juntamentamb 'analisianual del nivell de risc de
la xarxa de carreteres catalanes i espanyoles mit-
Jancant la metodologia iRAP, el RACC també de-
senvolupa una tasca de monitoratge de vies es-
pecialment conflictives per la seva intensitat de
transit o sinistralitat elevada. Entre aquestes des-
taquen I'N-340 i 'AP-7 unes infraestructures es-
trategiques en el desenvolupament de l'activitat
economica a Catalunya.

Increment de la congestio i de
Paccidentalitat de camions

EI 2025, el RACC va publicar un informe sobre la si-
tuacié de 'AP-7, que va indicar que agquesta via es-
ta al limit de la seva capacitat. Aguesta conclu-
si6 parteix de la constatacio de dos punts. Primer,
lincrement del transit i la congestio, a consequéen-
cia principalment de l'alliberament dels peatges el
2021 i l'augment de la mobilitat per la millora de
l'economia. Aquesta conjuntura, combinada amb
l'augment d'avaries mecaniques per l'envelliment
del parc, provoca que qualsevol incidencia generi
retencionsimportants.
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Ensegon lloc, l'estudi alerta de I'increment d’ac-
cidents amb la participacié de camions. L'Ulti-
ma edicio del mapa derisc d'iRAP situa el percen-
tatge d'accidents mortals i greus amb implicacio
de camions en el 40%-60%, segons els trams.
L'AP-7 suporta actualment una mitjana de més
de 20.000 camions al dia en la majoria dels seus
trams, un grau d'intensitat també agreujat per
l'envelliment del parcilafalta de professionals del
transport per carretera.

L'informe del Clubinclou una serie de recomana-
cions per palliar aquesta situacio, plantejades en
diversos marcs temporals. A curt termini, propo-
sa millorar tant la gestio de la via com la forma-
cidiinformacio als professionals del transport per
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Simptoma de la falta
d’inversions a Catalunya

L'analisi de l'evolucio de 'AP-7 detalla que
els problemes de capacitat que afectaven
tradicionalment el tram central de la via
s’han estes a tot el seu recorregut. EI RACC
considera que aguesta situacio és simpto-
ma del retard en les inversions en mobilitat
a Catalunya, perque I’'AP-7 esta absorbint
el transit que no pot circular per altres
carreteres o amb tren. En aquest sentit,
aquesta infraestructura és victima de la fal-
tade planificacioiinversions, tant en la xar-
Xa Viaria com ferroviaria, aixi com d'un alli-
berament de peatges dut a terme sense
un pla per preveure'n les consequencies.
Finalment, I'informe anticipa que, sino es
duen aterme aquestes inversions, 'AP-7 es
convertira en una via constantment con-
gestionada, amb I'impacte consequent en
la qualitat de vida de les persones i la com-
petitivitat economica.

carretera. A mitja termini, reclama al Ministeri de
Transports del Govern d'Espanya I'execucio de les
obres promeses i no executades (construccio de
nousenllacosi millora dels existents, ampliacid de
carrils, etc.).

Accions transversals
a llarg termini

Finalment, en l'actuacio a llarg termini, I'infor-
me recomana una visio estrategica que integri
inversions en rutes alternatives, potenciacio del
transport de mercaderies per tren | planteja-
ment del pagament per Us per al transport de
llarg recorregut.
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Analisi de les arees de servei a
les autopistes de Catalunya

Més seguretati
Vlgllén(:la a les
arees de servel
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via de servicio

211 1-1> K&

EI 2025, el RACC va completar I'analisi de les infra-
estructures viaries amb l'elaboracié d'un estudi
sobre l'estat de quatre arees de servei a les prin-
cipals vies d'accés a Catalunya: Santa Perpetua
de Mogoda (Barcelona), I'Hospitalet de I'Infant
(Tarragona), Garrigas (Girona) i Alfés (Lleida). Les
arees de servei son installacions clau per al des-
cans il'avituallament dels conductors que fan
recorreguts llargs, de manera que l'estudi es va
focalitzar a analitzar les condicions d'acces, els
serveis disponiblesil'estat de les infraestructu-



res. Com és habitual, I'informe va combinar la ins-
peccid in situ de les arees analitzades amb una
enguesta a usuaris.

Les seves conclusions assenyalen que les arees
de servei han modernitzat les seves installacions
per adaptar-se a les noves necessitats dels viat-
gers. Malgrat aquesta transformacio progressiva,
detecta diferencies significatives entre les arees
analitzades, amb deficiencies que poden compro-
metre la seguretat, I'accessibilitat i el descans dels
viatgers. La valoracié mitjana és de 6,3/10,amb la
nota mitjana més elevada per a la senyalitzacio de
I'area ala carretera (7/10) i la pitjor puntuacio per al
trajecte entre l'aparcament i I'edifici (5/10).

Vigilancia intel-li]gent 1
continuitat per als vianants

Com asolucio als punts de millora identificats, el
RACC advoca per intensificar la vigilancia amb
sistemes de cameres intelligents que donin se-
guretat als usuaris que deixen pertinences als
vehicles. Quant a la seguretat dels vianants, re-
comana millorar la continuitatiel manteniment
dels itineraris a peu entre les places d'aparca-
mentil'entrada dels edificis. En relacid amb les
places dels vehicles, assenyala que s’han de re-
visar les reservades per a camions, aixi com cre-
ar places especifiques
per a motos, furgone-
tesicaravanes.Com a
recomanacio final, es-
menta la transforma-

NOTA MITJANA DE

6,3 SOBRE 10

PER A LES AREES cio progressiva de les
ANALITZADES, arees de servei amb
AMB LA la installacié de solu-

SENYALITZACIO
COM L'ASPECTE
MES BEN
VALORAT

cions de subministra-
ment per a vehicles
que funcionin amb
energies alternatives.
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Demandes principals de
millora per als usuaris

La reclamacio principal dels usuaris de les
arees de servei és la millora de la vigilancia
la seguretat,amb especial atencio als itine-
raris per als vianants. També demanen mi-
llorar els lavabosi els serveis de restaura-
Ci6, aixicom ampliar les dimensions de les
places per a vehicles grans o familiars, o els
punts de carrega disponibles per a vehi-
cleselectrics.

wie =
e . een
Puntsderecarrega 15% 85%

demobilowifi

Placespera
vehiclesgrans/ 16% 84%
familiars

Méscarregadors
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Concurs “Joves i Mobilitat” (12-18 anys)

“Tots som
vianants.
Respectem-nos!”

Com a part dels seus programes educatius sobre
mobilitat, el RACC convoca anualment el concurs
“Joves i Mobilitat’, adrecat a estudiants dentre 12
i 18 anys de centres de tot Catalunya. L'objectiu
d'aquesta iniciativa, impulsada amb el Servei Ca-
tala de Transit, és convidar els adolescents a re-
flexionar sobre la responsabilitat i els riscos re-
lacionats amb diversos aspectes de la mobilitat
quotidiana.

Iniciativa i creativitat
dels estudiants

El concursfomenta lainiciativa ila creativitat dels
estudiants, que poden desenvolupar la seva vi-
si6 sobre els temes proposats en formats com un
anuncigrafic iun video per a Instagram. La con-
vocatoria també inclou reconeixements al millor
projecte de millora de seguretat viaria, a la millor
classeial millor docent.
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El 2025 es va celebrar la 18a edicio del concurs,
desenvolupada amb el lema “Tots som vianants.
Respectem-nos!”. En aquest cas, es va proposar
als joves un debat sobre qué implica ser vianant |
la necessitat de desenvolupar un model de mobi-
litat segura i respectuosa amb tots els usuaris de
l'espai public. La convocatoria va assolir una par-
ticipacioé de prop de 1.300 alumnes d'ESO, bat-
xillerat i cicles formatius de grau mitja de Catalu-
nya,amb la presentacio d'un total de 1217 treballs
(962 anuncis grafics, 171 videos i 83 projectes de
millora de seguretat viaria).

Després de les xifres de I'Ultima convocatoria, el
nombre total de participants al llarg de les 18 edi-
cions del concurs és de més de 25.300 adoles-
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UN TOTAL DE cents de tot Catalunya,

amb la presentacio de
25.300 més de 18.000 treballs
ESTUDIANTS relacionats amb la te-

HAN PARTICIPAT
EN EL CONCURS

matica proposada ca-
daany. El certamen té

EN LES el suport del Departa-
18 EDICIONS ment d'Educacio i For-
CELEBRADES macio Professional de
FINS AL 2025 la Generalitat de Ca-

talunya i la collabora-

cid de Ferrocarrilsde Ia
Ceneralitat de Catalunya, Abacus i PortAventura
World. Ellliurament de premis del concurs se ce-
lebra cada mesde juny en un acte multitudinaria
la seu central del RACC.

Nova convocatoria: els
riscos de les distraccions

Al'inici del curs escolar 2025-2026 es va llancar
una nova convocatoria del concurs, dedicada
a un dels principals factors d'accidentalitat en
la mobilitat actual: les distraccions. Amb el le-
ma “Fem prou atencié?”, aquesta nova tema-
tica posa el focus en una realitat molt proxima
al collectiu de joves: els riscos de la desconnexio
de l'entorn en els desplacaments a causa de I'Us
de/'smartphone, elsauriculars o la falta d'atencio
generalitzada. El repte ésrecuperar l'atencié ple-
na per moure's de manera més conscient, con-
nectant amb l'entorn iamb tot el que passa al
seuvoltant.
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Programa “Mou-te bé!” (6-12 anys)

Formacio en
primera persona

La proposta de formacio en mobilitat segura i
sostenible del RACC també integra el programa
“Mou-te bé!" amb activitats especialment disse-
nyades per a infants de 6 a12 anys. El programa
consta de dues propostes: I'activitat presenci-
al “Mou-te bé! On Tour” i la plataforma interac-
tiva “Mou-te bé! Play & Learn”, que compartei-
xen l'objectiu de traslladar als usuaris del present |
delfutur una serie de bons habitsen elsseus des-
placaments quotidians. AQuest programa es ca-
racteritza per adrecar-se als infants en un format
proper iactual,amb continguts que s'actualitzen
regularmentila possibilitat que se sentin prota-
gonistes de la formacio.

Joc interactiu per
aprendre a distancia

“Mou-te bé! Play & Learn” és un joc interactiu gra-
tuit, dissenyat principalment com a eina perque
elseducadors ensenyin educacio viaria a les aules
ivinculat al desenvolupament curricular d'edu-
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caciod primaria. Tanmateix, la facilitat d'Us i els ele-
ments interactius també permeten que es pugui
ferservir lliurement en l'entorn familiar oen jorna-
des presencials amb demostracions de la plata-
forma. Les activitats van acompanyades de guies
didactiques per a docentsifamilies, amb l'objec-
tiu d'orientar-los en el seu Us i proposar-los acci-
onsalternatives.

El 2025, “Mou-te bé! Play & Learn” va estar pre-
sent en una nova edicié de la Mobilona - Diada
de I'Educacié Viaria de Badalona (Barcelona),
amb la participacié de 250 alumnes de 3r de pri-
maria de diferents escoles de la localitat. En el



conjunt d'entorns d'Us de la plataforma (escolar,
familiar i presencial) s'han dut a terme més de
238700 exercicis on-line en els Ultims cinc anys.

Joc de rols en una
zona 30 tancada

Per la seva part, I'activitat presencial “Mou-te bé!
OnTour"s'haintegrat el 2025 en activitats vincula-
des a la mobilitat de diverses localitats catalanes:
la Setmana de la Mobilitat Sostenible de Lloret
de Mar (Girona) i Sant Pere de Riudebitlles (Bar-
celona), aixi com la Festa de la Bicicleta de Bar-
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celonaiunajornada celebrada a Salou (Tarrago-
na), en el marc dela celebracid de la 60a edicid del
RallyRACC Catalunya-Costa Daurada. En total, les
activitats que s’han fet presencialment el 2025 van
arribar a1.050 infants.

“Mou-te bé! On Tour” consisteix en un joc de rols
en un circuit que simula una zona 30 urbana, en
que els usuaris es desplacen en diferents vehicles
(bicicleta, patinet..) o com a vianants. Abans de
I'activitat practica, les persones que hi participen
reben una breu formacid tedrica sobre les normes
basiques de circulacid i convivencia, impartida per
educadorsdel RACC.




e e

Mobilitat del futur

Juntamentambl’analiside lamobilitatenelseu
entorn més proper, el RACC desenvolupa una
activitat continuad’intercanvidel coneixement
queesvehiculaprincipalment mitjangcantdues
linies de treball: la participacié del Club en fo-
rumsde debat de la mobilitati, d'altra banda,la
sevaimplicacié en projectesinternacionalsd’in-
novacié.Amésdelaconsolidaciédelseu prestigi
enl'ecosistema europeudela mobilitat,aquesta
linia de treballtambé permet una actualitzacio
constant de coneixements, que el RACC aplica
posteriormenta projectes propis.
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Participacié en forums de
debat internacionals

Innovacio i
cooperaclo,
motors de
transformacio
del sector

Com a partdel seu compromis historicamb lain-
novacidilintercanvi de coneixement, el RACC de-
senvolupaalllarg del'any unaintensa participacio
en tota mena d'esdeveniments i forums sobre la
mobilitat a Espanya. El Club és també proactiu en
l'organitzacio de jornades professionals i troba-
des propies, emmarcades principalment en l'ac-
tivitat del Mobility Institute, la plataforma especi-
alitzada impulsada pel RACC i Deloitte (vegeu el
capitol seguent).

Entotes aquestes trobades, el Club comparteix la
seva experiencia i el seu coneixement técnic en
dosambits d'especialitzacio principals: d'una ban-
da, la capacitat de recopilar i interpretar els ha-
bits i les necessitats dels usuaris de la mobilitat |,
d'altra banda, el desenvolupament d'accions de
comunicacié i sensibilitzacié adrecades directa-
menta la ciutadania. Elsesdevenimentsamb pre-
sencia del Club tenen en comu la seva repercus-
si¢ internacional, amb la intervencid de ponents
ivisitants de tot el mén, i la voluntat d'abordar la
mobilitat des d'una visio transversal i cotlaborativa,
a partir de laimplicacié de companyies i professi-
onals d'especialitats molt diversos.
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Per ordre cronologic, durant el 2025 destaca la
participacio del RACC en TS European Congress,
organitzat per ERTICO a Sevilla, iel Tomorrow.Mo-
bility World Congress a Barcelona. Amés, una de-
legacio del Club va visitar el Mobile World Con-
gress a Barcelona, el congrés tecnologic a escala
mundial més graniinfluent.

ITS European Congress 2025
(ERTICO): l'usuari, al centre

L'ITS European Congress, celebrat del 19 al 21 de
maig a Sevilla, és una de les principals trobades
internacionals sobre sistemes intelligents de
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transport (ITS) a Europa, amb representants dels
sectors public, privat i academic. El congrés esta
organitzat per ERTICO, una organitzacio fundada
per la Comissié Europea, el Ministeri de Transports
i laindUstria de I'automobil per promoure la cre-
acio i la difusio de sistemes intelligents de trans-
port. El RACC forma part d'ERTICO des de I'any
2002.

Representants del Club van participar com a po-
nents en dues de les sessions del congrés: “Brid-
ging sectors for a sustainable, smart and resilient
ITS future” centrada en la necessitat de reforcar la
collaboracié entre sectors, | “Towards Leadership
in CCAM and Automated Driving Technologies”,
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Participacié en

un debat del
Tomorrow.Mobility

‘ World Congress
sobre mobilitat

=  segura en ciutats.

dedicada al futur de la mobilitat connectada, co-
operativa i automatitzada (CCAM). Les seves in-
tervencionsvan posar emfasi en la necessitat de
situar l'usuari al centre de totes les estrategiesiini-
Ciatives relacionades amb els sistemes de trans-
portintelligenta Europa.

Tomorrow.Mobility World

Congress: tecnologia i mobilitat

Del 4 al 6 de novembre, Barcelona va acollir la
cinquena edicio del Tomorrow.Mobility World
Congress (TMWC), la trobada més important
del mén dedicada a les ciutats intelligents. El
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TMWC se celebra en el marc de I'Smart City
Expo World Congress, que el 2025 va reunir
1190 expositors i més de 27.000 assistents. El
RACC és un dels event partners del congrés,
impulsat per Fira de Barcelona i I'EIT Urban
Mobility.

El Club va aprofitar el marc de la trobada per or-
ganitzar una edicié especial dels Mobility Institute
Talks, en la qual va presentar els resultats de l'en-
questa “Liders de la Mobilitat 2025" (vegeu la pagi-
nadreta). EI RACC també va organitzar la taula ro-
dona “Societal Readiness of C-ITS Services” que
vatenirla preséncia d'expertsclauen TS delsam-
bits de la tecnologia, les infraestructuresiel mon
acadéemic. El debat esva centrar en com alinear
la utilitat que perceben els usuaris de la carretera

amb els beneficis socials per accelerar I'adopcio
dels C-ITS. També es van presentar casos d'Us del
projecte europeu SCALE, del qual també forma
partel Club.

Juntament amb les trobades organitzades di-
rectament pel RACC, representants de I'Area de
Mobilitat van participar en dues sessions més del
TMWC. D'una banda, el cicle “Solucions per a una
mobilitat més segura a les ciutats’ que va inclou-
re una taula rodona sobre planificacio per a siste-
mes de mobilitat més segurs. També destaca la
intervencio en la taula rodona “Evolucionem cap
a una mobilitat intelligenticonnectada”, organit-
zada per BSM, que va aprofundir en el pes de Ia
digitalitzacié com a eina per millorar la gestid de
la mobilitatil'Us de I'espai public.

Visita al Mobile World Congress

El RACC també esta atent a les tecnologies que
contribueixen a millorar la mobilitat mitjancant

I'assistencia a forums especialitzats en innovacio.
EI 2025, el Comite de Direccio del Club va visitar els
congressos tecnologics Mobile World Congress i
4YFEN, celebrats a Fira de Barcelona.

Durant la visita, la delegacio del RACC va descobrir
les experiencies interactives de I'EIT Urban Mobi-
lity i el Barcelona Supercomputing Center, ubi-
cades en l'espai de la Fundacio Mobile World Capi-
tal Barcelona. També va visitar I'estand de la GSMA
iva explorar'Us de la IA per optimitzar la seguretat
viariaamb els Mossos d'Esquadra i els avengos en
conduccié remota mitjancant la tecnologia 5C. A
meés, va participar en 'Open Innovation Challenge
d'Accio, que connecta empresesi entitats publi-
ques gue busqguen solucionsinnovadoresamb al-
tres que ofereixen tecnologia.
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El Director General
del RACC, Xavier

Pérez, va presentar

lajornada
celebradaaFirade '
Barcelona.

Debat sobre tendéncies de futur de la mobilitat
en el Tomorrow.Mobility World Congress

EI RACC va aprofitar la celebracio d'una nova edi-
cio del Tomorrow.Mobility World Congress per
organitzar una jornada especial de debat sobre
les tendéncies principals que defineixen la mo-
bilitat del presentiel futur. La trobada, celebrada
com a side event del TMWC, va presentar els re-
sultats de I'dltima edicié de I'enquesta “Liders de
la Mobilitat 2025" que ha dut a terme el Mobility
Institute.

Entre les conclusions de l'informe destaca la re-
llevancia que els liders consultats atorguen a l'ex-
periencia d'usuari per a la millora continua de les
diferents opcions de mobilitat. Els experts coinci-
deixen que els grans reptes que s’han d'afrontar
son la falta d'integracio entre mitjans de transport,
la congestio del transit i la saturacio del transport
public. Per superar-los, apunten principalment a

la millora de la coordinacio entre els diferents ac-
tors de l'ecosistema de mobilitat i el reforc del fi-
nangament del sistema.

Lajornada va incloure dues taules rodones:
“Coneixent I'usuari: claus per a una mobilitat
més eficient i propera” amb Isabel Garcia Fron-
tera, general manager de Freenow by Lift a Es-
panya, i “Madrid-Barcelona: cap a on anem?”,
amb Maria José Aparicio, coordinadora gene-

ral de Mobilitat de 'Ajuntament de Madrid, i Ri-
card Font, gerent de Mobilitat, Infraestructures

i Obres de 'Ajuntament de Barcelona i director
general de BIMSA.

Resum complet de les intervenci-
onsdelajornada al'enllag seguent
(escanegeu el QR).
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Iniciatives publicoprivades
d’especialitzacié elevada

Participacié en
projectes europeus
d’innovacio

en mobilitat

En la seva implicacid activa en el desenvolupa-
mentila recercadels principals reptes de la mobi-
litata mitjaillarg termini, el RACC també participa
en nombrosos projectes internacionals d'innova-
ci6. Enaquests, el Club comparteix la seva experi-
encia i coneixement en el desenvolupament de
metodologies d'analisi del sector i, molt especial-
ment, la capacitat d'interpretar les necessitats re-
alsdelaciutadaniaitraslladar les solucions desen-
volupades als usuaris finals.

El2025s'han celebrat els esdevenimentsfinalsde
dosdels projectes europeus amb participacio del
RACC: Hi-Drive, centrat en els reptes que plante-
gen els diversos nivells de la conduccié autono-
ma, i #IN2CCAM, que ha analitzat les possibilitats
de I'aplicacio de la tecnologia en la gestio de flo-
tes corporatives i del transit. En parallel, s'han de-
senvolupat noves activitats de dues iniciatives eu-
ropees més amb implicacié del Club: PIONEERS
Ports, que analitza les infraestructures de mobili-
tat dels ports per avancar en la millora de la seva
sostenibilitat, i SCALE, focalitzada en el desenvo-
lupament dels sistemes de transport intelligent
cooperatius (C-ITS).
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Per la complexitatiel cost elevat dels temes que
aborden, la majoria d'aquestes iniciatives es ges-
tionen mitjancant consorcis publicoprivats, amb
la participacio d'entitats de diversos sectors i el su-
port de fons de la Comissio Europea.

HI-DRIVE. Ambfinancament del programa Hori-
zon 2020, Hi-Drive ha analitzat, al llarg de més de
quatre anys, la robustesa i la fiabilitat de les funci-
ons de conduccié automatitzada connectada
(CAD, Connected Automated Driving), que han
de permetre avancar del nivell 3 (automatitzacio
condicionada) al nivell 4 (automatitzacio elevada).
Els prop de 40 socis han avaluat les condicions de
funcionament d'un vehicle autonom en diferents
tipus de vies, considerant les diverses cultures de
conduccié que hihaa Europa.



A,

L'esdeveniment final de Hi-Drive es va celebrar
el novembre del 2025 al Museu Autoworld de
Brusselles, amb més de 300 participantsi l'ex-
posicio de prototips i vehicles de recerca, simula-
dorsidemostradors. La mostra final es va centrar
en tres temes: vehicles, elements critics i ope-
racions: avaluacié d'efectes i impacte, i usuaris.
Els membres del consorci van oferir perspecti-
ves practiques sobre tecnologies d'avantguarda
i casos d'Us reals.

Enlatrobada de tancament del projecte, el RACC
va participar en la sessié dedicada a usuaris, que
va presentar les accions de formacié i conscienci-
acio desenvolupades juntament amb la FIA Re-
gion1i10 clubs més de mobilitat europeus. Entre
aquestes, destaguen les jornades de formacié
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sobre sistemes avancats d’assisténcia al con-
ductor (ADAS), celebrades I'octubre del 2024 en
el RACC Advanced Driving Center del Circuit de
Barcelona-Catalunya. Aquestes sessions van ser
una de lesfites principals de la fase final de Hi-Dri-
ve en la seva vocacio d'apropar els diferents graus
de tecnologies autdnomes als usuaris.

#IN2CCAM. Un altre dels projectes finalitzats el
2025 ha estat #IN2CCAM, també financat pel pro-
grama Horizon 2020, que ha tingut la participa-
ci6 de 22 socis de 10 paisos europeus. En els seus
tres anys d'activitat, el projecte ha treballat en el
desenvolupament, la integracid i la implantacio
de serveis innovadors de CCAM (*Mobilitat Coo-
perativa, Conectada i Automatitzada”, per les si-
glesen angles) en sistemes de gestio de flotes |
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deltransit. Aquestes innovacionss'’han basaten la
tecnologia, la regulacié i el factor huma (aspec-
tesindividualsiorganitzatius), tres pilars que afec-
ten laseguretatila resiliencia. L'objectiu final ha
estat desenvolupar nous conceptes de mobilitat
per a passatgers i mercaderies, amb 'objectiu de
consolidar un model de transport més saludable,
segur, accessible, sostenible, rendible i sensible a
la demanda a tot el mon.

L'equip de #IN2CCAM va celebrar el juny del 2025
la seva assemblea general a Torf, una ciutat que
ha exercit un paper fonamental en el projecte, ja
gue ha provat i demostrat els serveis de CCAM en
condicions reals. En I'assemblea, es van organit-
zar diverses sessions de treball amb l'objectiu de
reflexionar sobre el camirecorregut en el projecte
i preparar la fase d'avaluacio de resultats. L'esde-

veniment final es va celebrar durant el mes d'oc-
tubre a Brusselles, en unes jornades conjuntes
amb el projecte CONDUCTOR de gestid avanca-
daidaltnivelldeltransitiles flotes. La fase final del
projecte #IN2CCAM s'ha centrat a assegurar l'es-
calabilitatila replicabilitat de les seves solucions,
cosa que ha contribuit a accelerar el desplega-
ment a gran escala de CCAM a Europa i fomen-
tar la competitivitat del sector de I'automocio au-
tomatitzada de la UE.

Enelsseus36 mesos de treball, el projecte ha pro-
porcionat una extensa llista de conclusions, de
projectes pilot i de casos practics en forma d' arti-
cles tecnics, metodologies innovadores, recoma-
nacions de politiques i models de negoci. Com és
habitual, el RACC ha aportat la seva experiencia
en el camp de la recerca de les necessitats, per-

El RACC presenta ’app MaaS per a
passatgers de creuers (PIONEERS Ports)

Un dels projectes amb meés activitat al llarg de
I'any va ser PIONEERS Ports, que des del 2021
treballa perimpulsar la innovacié en les activi-
tats portuaries amb I'objectiu de reduir emis-
sions i assegurar la competitivitat d'aquestes
infraestructures mitjancant una gestic ambi-
entalment sostenible. El setembre del 2025, Ia
localitat de Constanca (Alemanya) va acollir 'as-
semblea general del consorci,en que el RACC
va presentar els resultats del seu estudi sobre |a
implantacié d'una aplicacio de Mobilitat com a
Servei (Maa$S) destinada a promoure desplaca-
ments més sostenibles entre els passatgers
de creuers. En el desenvolupament d'agquesta
aplicacio, el RACC ha collaboratamb el Port de
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Barcelona, que també forma part del projecte
juntament amb les infraestructures portuaries
d'Anvers (Belgica), Venlo (Holanda) i Constan-
ca. Durant la trobada, el Club va mantenir reu-
nionsamb representants del port alemany per
explorar com adaptar les seves conclusions al
context local.

EI 2025, representants del Club també van par-
ticipar en un dels esdeveniments del projecte
MAGPIE (sMArt Green Ports as Integrated Effi-
cient multimodal hubs), una iniciativa germa-
na de PIONEERS Ports, centrada, en aquest
cas, en la recerca en nous combustibles i porta-
dorsd'energia.




cepcions i expectatives dels usu-
aris sobre I'ecosisterma CCAM, aixi
com en el desenvolupament d'ac-

EL PROJECTE
SCALE DISPOSA
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Iniciat el setembre del 2024, SCA-
LE hereta el coneixement desenvo-
lupat pel projecte C-Roads, que va

tivitats de comunicacié i difusio. DE 12 CENTRES treballar en diferents pilots d'apli-

PILOT PER A LA cacié de sistemes de transport
SCALE. 'any 2025 va ser el pri- INTEGRACIO intetligent cooperatius (C-ITS). La
mer exercici complet d'activitat DE TIC EN nova iniciativa es configura com
de SCALE (Strengthening C-ITS  INFRAESTRUCTURES una de les propostes més ambicio-

Adoption and Lining-up across
Europe), centrat a impulsar lain-
tegracié de les tecnologies de la
informacié i la comunicacié (TIC)
en les infraestructures viaries (transport per car-
retera), els vehicles i els usuaris. El projecte és
financat pel programa Connecting Europe Faci-
lity (CEF), disposa de 12 centres pilot i operatiusila
participacio de socis a Espanya, Franca, Italia, Hon-
griaiAustria.

USUARIS

VIARIES, VEHICLES |

ses a escala europea per a l'estudii
el desenvolupament d'aquests sis-
temes, que permeten integrar tec-
nologies digitals amb infraestruc-
tures de transport, vehicles i usuaris, millorant Ia
seguretatil'eficiencia. El RACC va presentar casos
d'Us practicsde SCALE a lataula rodona que va or-
ganitzar en l'edicio del 2025 del Tomorrow.Mobi-
lity World Congress de Barcelona, amb represen-
tants d'ERTICO ITS Europe i C-Roads.




MOBILITY

INSTITUTE
. RACC

Enassociacibamb Deloitte

Mobility Institute

El Mobility Institute, la plataforma independent
creada pel RACC i Deloitte, ha analitzat un any
més com estan canviant els models de mobilitati
elshabitsdelsusuaris,ihaimpulsat el debatrigo-
résila cotlaboracié entre empresesiinstitucions
vinculades a aquest sector. L'objectiu és generar
i compartir coneixement sobre una mobilitat en
evolucié permanent que fafrontanousreptesde
gestiod, pero també noves oportunitatsde mercat.
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Plataforma de coneixement

Transversalitat,
rigor 1 diale

en I'analisi de
la mobilitat

El Mobility Institute és una plataforma de conei-
xement i centre d'estudis sobre mobilitat, creada
el 2019 pel RACC en collaboracio amb Deloitte. En
aquestssisanysd'activitat, s'ha aconseguit conso-
lidar com a entitat de referéncia en un sector molt
complexitransversal, d'impacte socioeconomic
creixent. Els eixos de la seva proposta diferencial
son el desenvolupament de coneixement propi,
el rigor técnic en la recerca, la visio integral de la
nmobilitat i l'orientacio a les necessitats dels mem-
bres associats.

Ameés, el Mobility Institute es caracteritza per la se-
va capacitat de seguimentianaliside l'actualitati
la seva vocacio de posar en contacte professionals
d'entitats publiquesi privades de perfils i sectors
molt diversos.

Tendéncies de mobilitat
a Barcelona i Madrid

Entre els estudis que desenvolupa la plataforma
destaca el “Barometre de la Nova Mobilitat”.
Aguesta eina de mesurament continu es basa
en la realitzacio d'enquestes mensuals a ciuta-
dansiciutadanes de Barcelona, Madrid i les pri-
meres corones metropolitanes respectives (Mmeés
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de15.000 enquestes anuals entre les dues ciutats).
Aguesta metodologia aporta informacio rellevant
i permanentment actualitzada sobre I'evolucio
dels habits de mobilitatiI'impacte de diferents
tendéncies en les arees metropolitanes de Bar-
celona i Madrid.

Entre altres dades d'interes, els resultats del ba-
rometre durant el 2025 recullen la consolidacid
del creixement sostingut de I'Us del transport pu-
blic a les dues ciutats, associada en gran mane-



ra a l'efecte de la bonificacio dels
abonamentsiniciada a finals del
2022. En la valoracié del mitja de
desplacament habitual s'identi-
figuen diferencies significatives
entre ciutats, especialment pel
que fa al transport public (opcid
majoritaria en els dos territoris): a
Barcelona, els usuaris destaquen
principalment la comoditatila fa-
cilitat d'Us, mentre que el factor
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EL MOBILITY
INSTITUTE TE
MES DE

50 ENTITATS

ASSOCIADES,
ENTRE EMPRESES
PRIVADES |
ADMINISTRACIONS
PUBLIQUES

MOBILITY INSTITUTE

Laseudel RACC
i va acollir un
Mobility Institute
Talks dedicatal
“Bardmetredela -
Nova Mobilitat”.

preu adquireix un pes clarament
superior en la resta d'atributs a
Madrid.

Aixi mateix, I'informe analitza l'ex-
pectativa de canvis en el mitja de
transportiaporta indicadors clau
per al mercat de l'automobil, com
laintencid de compra d'unvehicle
en els propers 12 mesos, les mo-
toritzacions preferides o les bar-
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L'Atelier Alpine de
Barcelona va acollir
el Mobility Institute
Talks sobre
mobilitat electrica.

reres que perceben els futurs compradors d'un
nou vehicle a I'nora d'adoptar el vehicle electric.
Finalment, el barometre també permet moni-
torar I'evolucio del grau de penetracio dels ser-
veis de mobilitat compartida en les dues arees
metropolitanes.

Mobility Institute Talks:
debat i ‘networking’

Els resultats de I'edicio del 2024 del “Barometre
de la Nova Mobilitat” es van presentar en una
sessio especial dels Mobility Institute Talks, el ci-
cle de trobades monografiques organitzades pel
Mobility Institute amb l'objectiu de fomentar el
debatilareflexid sobre les principals tendéncies
de mobilitat urbana. La jornada dedicada al ba-
rometre esva celebrar a la seu central del RACC a
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Barcelonaivatenir la participacio de Marc Iglesi-
as, de la Direccid de Serveis de Mobilitat Soste-
nible de I'Autoritat Metropolitana de Barcelona
(AMB), 1José Rodriguez, data scientist i membre
del Consell de Treball, Econdmic i Social de Cata-
lunya (CTESC).

Alllarg del 2025 esvan celebrar dues edicions meés
dels Mobility Institute Talks: “El vehicle electric a
Espanya: situacio actual i perspectives de futur”
(vegeu la pagina dreta) i la sessio especial “Liders
de la Mobilitat 2025", celebrada com a side event
del Tomorrow.Mobility World Congress (que s'ha
tractat en el capitol anterior d'aquesta memoria).
Aqguestes trobades combinen la presentacio d'in-
formes propisi la realitzacio d'entrevistes i taules
rodones amb professionals experts del sector, en
que es promouen entorns de networking i colla-
boracio entre tots els assistents.



Situacid i perSﬁectives
de futur del vehicle
electric a Espanya

Un dels Mobility Institute Talks celebrats el 2025
va analitzar la situacio actual del vehicle electric a
Espanya i els reptes principals per al seu desenvo-
lupament. La trobada es va celebrar a I'Atelier Al-
pine de Barcelona iva tenir la intervencio inicial de
GCemma Bedia, senior project manager de Clima-
te Change de Alinnea, que va presentar les con-
clusions d'un informe desenvolupat per aquesta
plataforma especialitzada en accié climatica.

A continuacio, es va celebrar una taula rodona
amb la participacio de Marta Morera, directora
general d'Energia de la Ceneralitat de Catalunya;
Pablo Samaura, responsable de Gestié de Mo-
bilitat Corporativa d'Endesa, i Joan Rius, respon-
sable de marqueting de BYmyCAR Barcelona.

MEMORIA ANUAL AREA MOBILITAT RACC 2025
MOBILITY INSTITUTE

Entre els temes tractats van destacar el model
d'ajuts publics a la compra de vehicles electricsi
la installacio de punts de recarrega, la necessitat
d'adaptar la xarxa energetica a la futura deman-
daolaqualitat de la informacié que s'ofereix al
consumidor.

Evolucié de matriculacions a Espanya per tipus de motoritzacié

Des del 2024, les alternatives als motors de combustié ja sén majoritaries entre les noves
matriculacions,amb els hibrids no endollables (HEV) com l'opcié més popular. En finalitzar el 2025, les
matriculacions d'eléctrics purs (BEV) van assolir una quota propera al 10% de les noves matriculacions,

una xifra que duplica el seu pes del 2022.
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Juntamentamb el barometre il'organitzacio d'es-
deveniments, el Mobility Institute comparteix re-
gularmentamb les seves entitats associades diver-
ses modalitatsd'informes sobre temesd'interésen
el sector. Entre aquests, figuren el butlleti mensual
de noticies InfoMobility, les publicacions mono-
grafigues InnoFlash i Mobility Pills, o els nous Con-
sumer Facts (vegeu el requadre inferior).

Entre les noticies i les tendéencies analitzades per
aquestes publicacions durant el 2025 hi figuren
tematiques tan variades com la iniciativa del bit-
llet Unic a Espanya, I'analisi del cicle de vida del
cotxe que fa Green NCAP, la valoracio el nou peat-
ge urba a Manhattan, els robotaxis com a alterna-
tiva de futuren la mobilitat urbana o una seleccio
de les propostes mésinnovadores presentadesen
I'Smart City World Congress.

Serveis personalitzats de
consultoria estrategica

Juntament amb els contingutsi les trobades per
a entitats associades, el Mobility Institute també
ofereix serveis personalitzats de consultoria estra-
tegica aentitats o empreses interessades en I'ana-
lisi d'aspectes de mobilitat que impactinen la se-
va activitat. Entre els projectes del 2025 figuren Ia
realitzacid d'un estudisobre la mobilitat del futur
per a Europcar Mobility Group, presentat a FITUR
(Fira Internacional de Turisme); un estudi amb
FREENOW sobre I'impacte de la seva plataforma
multimodal en la digitalitzaci¢ i modernitzacié del
sector del taxi de Madrid i Barcelona, i 'organitza-
cio d'unajornada tecnica sobre el nou marc legal
i assegurador dels VMP, impartida a 'equip de la
companyia d'assegurances Occident.

. con oLy
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DE LA PROPIEDAD AL USO: CLAVES DE LOS NUEVOS

EVOLUCION DEL | RADIOGRAFIADEL GO MODELOS DE ACCESO AL AUTOMOVIL EN ESPANA
MOTOSHARINGE! |,

Consumer Facts: les tendéncies
de mobilitat urbana, en dades

En la seva vocacio de compartir regularment
continguts exclusius d'interés amb les enti-
tats associades, el Mobility Institute va llancar

el 2025 la nova publicacio Consumer Facts.
Aqguests informes, de periodicitat trimestral,
ofereixen pindoles executives sobre temes
d'actualitat basades en els resultats del “Ba-
rometre de la Nova Mobilitat” de Barcelonai
Madrid.

Les dades de I'enquesta de mesurament
continu es contextualitzen amb informacio
d'altres fonts,amb l'objectiu d'oferir una vi-
sio fidel i actualitzada d’algunes de les ten-
dencies de mobilitat urbana que impacten
meésen el diaadiadelaciutadania. Les tres
edicions del Consumer Facts que esvan llan-
carel 2025 van abordar els temes seguents:
“Evolucio del bikesharing i motosharing a
Madrid i Barcelona”, “De la propietat a I'ds:
claus dels nous models d'accés a I'automobil
a Espanya”i“Radiografia del cotxe electric a

Espanya”.
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Una representativitat amplia i prestigiosa
Organismes publics, empreses privades i associacions professionals, tant d'ambit nacional com

internacional, de sectors econdmics molt diversos, formen part del Mobility Institute,

i aporten a aquesta plataforma collaborativa una representativitat molt amplia que reflecteix

'enorme transversalitat que implica la mobilitat actual.
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Comissions 1 organs de participacio

FiA

RAP B»

FIA (Federacié Internacional de '’Automobil).
ElI RACC n'és membre de ple dret des del 1997 |

hi participa activament en els 6rgans de gover-
nanca. Forma part de I'Euroboardiel seu grup

coordinador, i també dels grups de treball tec-

nics, legals i de transport i mobilitat. A més, pre-
sideix la Mobility Services Commmission i també

és membre de la Mobility Policy Commmission.

s 5 EDGT

iRAP (International Road Assessment Pro-
gramme). El RACC és membre d'iRAP, el pro-
grama general d'avaluacio de carreteres (RAP) a
tot el mén que treballa per salvar vides establint
mapes de risc de la xarxa viaria en diferents pai-
sos del mon.

AT\ Generalitat de Catalunya
Departament de Territori, Habitatge
WY j Transicié Ecologica

DGT (Direccié General de Transit). En aquest
organisme, que depéen del Ministeri de I'Interior,
el RACC participa com a membre en el Consell
Superior de Transit, Seguretat Viaria i Mobilitat
Sostenible, organ de consulta i participacio que
esva crear el 2015. També participa en grups de
treball especifics sobre auxili a la carretera i so-
bre motocicletes i ciclomotors.
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Departament de Territori, Habitatge i Tran-
sicié Ecologica (Generalitat de Catalunya). El
RACC manté una participacio activa en cinc or-
ganismes dependents d'aguest departament
del Govern catala que versen sobre tematiques
molt diverses, vinculades totes a la mobilitat, les
infraestructures i la seguretat viaria: el Consell
de la Mobilitat; la Mesa de Treball sobre el nou
marc concessional del transport public per car-
retera; el Grup de Treball sobre la determinacio
de criteris dels estudis de mobilitat viaria; la Co-
missio de Coordinacio Aeroportuaria, i la Mesa
de la Bicicleta.
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El RACC contribueix a una mobilitat més segura i sostenible des de la seva vinculacié a comissi-
ons i organs de participacié de referéncia en I'ambit de la mobilitat que depenen d'entitats publi-
quesi privades, tant en 'ambit internacional com nacional i local.

ERTICO

ITS FURDPE

a= CARNET

Cooperative Automotive Research Network

ERTICO. El RACC és membre, des del 2002, de
l'organitzacio europea per a la implantacio dels
sistemes intelligents de transport (ERTICO) i
participa en dos dels seus organs de governan-
caiestrategia, el Supervisory Board i I'Strategy
Committee.

TN Generalitat de Catalunya
‘ Departament d’Accio Climatica,
Y Alimentacio i Agenda Rural

CARNET (Cooperative Automotive Research
Network). Es un hub obert a la cooperacio in-
dustrial iacademica que investiga sobre la
conduccié autonoma. EI RACC participa en un
grup de treball i és partner institucional.

1 servei catala de
- -
Transit

Departament d’Accié Climatica, Alimentacié
i Agenda Rural (Generalitat de Catalunya). El
RACC forma part de la Mesa Social, dedicada al
canvi climatic.

Servei Catala de Transit (Generalitat de Ca-
talunya). El Club aporta la seva experiencia a la
Comissio Catalana de Transit i Seguretat Viaria,
al grup de treball especific dedicat a la segure-
tat viaria de motocicletes i al Pacte Nacional per
la Mobilitat Segura i Sostenible.
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Comissions 1 organs de participacio

A AMB

ITS Espana. ITS Espana té l'objectiu d'associar
els sectors public, privat i academic relacionats
amb els sistemes intelligents de transport per
fer més segura, sostenible i eficient la mobilitat
de persones i mercaderies a través dels dife-
rents mitjans de transport. El RACC forma part
del Consell Directiu.

C Consell

General de Cambres
de Catalunya

AMB (Area Metropolitana de Barcelona). E|
Club és membre del Consell de Mobilitat de
I'AMB, un organ consultiu que aglutina tots els
agentssocials de la metropolisimplicatsen la
mobilitat. El seu objectiu és establir unes bases
solides i consensuades per fer realitat una mo-
bilitat metropolitana més neta i sostenible.

C Cambra

de Comerg de Barcelona

Consell General de Cambres de Catalunya. El
RACC ha ocupat la vicepresidencia de la Comis-
si6 d'Ordenacio del Territori com a organ con-
sultiu alllarg del mandat 2019-2023.
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Cambra de Comer¢ de Barcelona. Després de
presidir la Comissio d'Infraestructures i Trans-
ports durant el periode 2019-2023, el RACC ha
renovat aguesta responsabilitat per al periode
2024-2027. La Comissio és un organ de caracter
consultiu i centrada en l'ordenacio del territori,
la planificacio d'infraestructures i el deficit d'in-
versio i gestio i financament public, prioritzant
elsestudisiles activitats a la xarxa viaria d'altes
prestacions, Rodalies i el Corredor Mediterrani,
portsiaeroportsiel transport interurba de viat-
gersimercaderies.
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Barcelona®

ATM (Autoritat del Transport Metro-
polita de Barcelona). El RACC forma
part del Consell de la Mobilitat, organ
de consulta i participacio civica i social
respecte del funcionament del siste-
ma de transport public collectiuide la
mobilitat.

Foment

del Treball Macional

Foment del Treball Nacional. Com a
membre del Forum Energia i Empresa
de Foment, el RACC aporta la visio de

la mobilitatiel seu impacte en el sector
energetic, especialmenten laimplanta-
cio del vehicle electric. El Forum consti-
tueix un espai de trobada per a la difusio
i l'intercanvi d'experiencies sobre el sec-
tor energetic en 'lempresa, entescom a
element de gestio6, competitivitat eco-
nomica i progrés social.

Ajuntament de Barce-
lona. El Club participa
en cinc organismes de-
pendents del govern
municipal: el Pacte per
la Mobilitat, el Consell
de Ciutat, el Consell d'In-
novacio Pedagogica, la
Mesa contra la Contami-
nacio de l'Aire i el Consell
Assessor d'Infraestruc-
tures, acalbat de crear.

Ajuntament de Badalona

Ajuntament de Bada-
lona. EI RACC és mem-
bre de la Comissio del

Pla de Seguretat i Edu-
cacioé Viaria de la ciutat.

Ajuntament
de Sabadell

Ajuntament de Saba-
dell. Participacic en el
Consell Local de Segure-
tat Viaria.

AJUNTAMENT DE
SantCugat

Ajuntament de Sant
Cugat del Valleés. El
Clubforma partdela
Mesa de Mobilitat per
millorar la qualitat de
I'aire i forentar una mo-
bilitat saludable.

Ajuntament de
Sant Just Desvern

Ajuntament de Sant
Just Desvern. Parti-
Cipacié en el Consell
Municipal de Segure-
tati Prevencio, Vialitat i
Mobilitat.
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